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3. TEHNICNO POROCILO

1.0 UvoD

Po narodilu obcine Kobarid smo v juliju 2026 pregledali 3 odseke javne pot (JP) na obmocju planine
Kuhinja. Na tem odseku namerava obcina izvesti investicijsko vzdrZevala dela JP, na parcelah 476/1,
466/64, 462/1 in 466/60, vse k.o. 2226 Vrsno, v skupni dolZini 1.171 m. Gabariti ceste se z
nacrtovanimi deli ne spreminjajo.

Pri izdelavi elaborata smo uporabili podatke inZenirsko geoloskega kartiranja terena in arhivske
podatke ter podatke iz javno dostopnih baz. Obmocje smo geolosko pregledali, za prikaz obmogja
smo uporabili digitalni model reliefa DMR 1x1 m, DTK 25, DOF in OGK, List Tolmin. Teren prekriva
nesprijeta morena iz katere izdanjajo posamezna okna krednih plasti (K1**°), ki jih gradijo glinasti
skrilavec, kalkarenit in rozenec. V naravi je teren prekrit z grus¢em - balvani apnenca, ki so nastali z
razpadom apnencastega masiva v zaledju (Krn).

= : e | \JICs Wz N AN

Slika 1: Situativni prikaz obravnavne ceste na DTK25 za sencen pogled. Odseki so oznaceni.
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Po podatkih ARSO (vir: Evode) obravnavana trasa veckrat preci obmocja linijske (velika stopnja) in
ploskovne erozije (neznatna - velika stopnja), na karti plazovitosti pa so odseki v obmocjih od majhne
do velike verjetnosti plazenja. Natan¢nost prostorskih podatkov je omejena na 25 m.

Opozorilna karta verjetnosti pojavljanja linijske
erozije 1:25.000

. Zelo mejhna stopnja verjetnosti pojavljanja
Majhna stopnja verjetnosti pojavljanja
. Srednja stopnja verjetnosti pojavljanja

. Velika stopnje verjetnosti pojavljanja

Opozorilna karta verjetnosti pojavljanja
ploskovne erozije 1:25.000

Neznatna stopnja verjetnosti pojavljanja
Majhna stopnja verjetnosti pojavljanja
Srednja stopnja verjetnosti pojavljanja

Velika stopnja verjetnosti pojavljanja

Opozorilna karta verjetnosti pojavljanja
zemeljskih in hribinskih plazov SKUPNA - GeoZS
1:25.000

Zanemarljiva stopnje verjetnosti pojavljanja
Zelo majhns stopnja verjetnosti pojavijanja
Majhna stopnja verjstnosti pojavijanja
Srednja stopnja verjstnosti pojavljanjs
Velika stopnja verjetnosti pojavljanja

B | Zela veliks stopnje verjetnosti pojavijanje

Slike 2-4: lIzseki iz opozorilnih kart erozije in plazljivosti. Pozicije odsekov so prikazane z rumeno ¢rto.
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1.1  GEOGRAFSKI IN GEOMORFOLOSKI OPIS OZEMLIA

Obravnavani odseki poti, ki jih namerava ob¢ina sanirati se nahajajo v juznem pobo¢ju Krna v okolici
planine Kuhinja. Pot na tem odseku 4x preci erozijske poti - grape, ki odvajajo hudournisko vodo iz
pobocja. Obmocje je porasceno s travniki in nizkim grmi¢evjem, ki obrasc¢a predvsem vodne poti.

Pot je makadamska, na posameznih odsekih pa je vozisce betonsko, Sirine ca 2,0 m. Betonska obloga
je izdelana na mestih, kjer je bila pot ranljivej$a zaradi delovanja meteornih voda ali naklona.

Na obravnavani trasi so 4 obstojeci prepusti (Slika 4). Pregled prepustov smo izvedli v ¢asu po 24 urnih
padavinah, ko je bila v strugi Se prisotna hudourna voda (Priloga: fotodokumentacija). Prepusti
normalno funkcionirajo, odtekajo¢a voda ne povzroca erozijskih zajed. V kanalu pri prepustu st. 2
tekoce vode ne opazujemo. Dimenzije prepustov so navedene na Sliki 4.

Vidni so tudi vzdolzni kanali in prekopi v obliki talnega praga ter posamezni drazniki. Cesta je
oblikovana tako, da voda v ¢im manjsi meri Skoduje cestis¢u. Na krizanjih z vodnimi potmi se voda

prosto preliva naprej vzdolZ padnice pobocéja po oblikovanem kanalu, oziroma po ustaljeni vodni poti.

J

Slika 4: DMR obmocja, preko DOF (2104) za senden prikaz in prikazani odseki ki sopredvideni za
obnovo v ( slika ni v merilu). Pot 4x precka vodne poti, ki imajo hudourniski znacaj.
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2.0 GEOLOSKE ZNACILNOSTI TERENA

Obravnavano obmocje v geotektonskem smislu pripada enoti Notranjih dinaridov, Se podrobneje pa
rutarski pokrov, tik nad stikom s podmel3kim pokrovom.

Teren prekrivata starejsa sprijeta (gl1) in mlajsa nesprijeta morena (gl,) iz katere izdanjajo posamezna
okna krednih plasti (K1#*), ki jih gradijo glinasti skrilavec, kalkarenit in rozenec. V naravi je teren

prekrit z grus¢em - balvani apnenca, ki so nastali z razpadom apnencastega masiva v zaledju (Krn).

Slika 5: DMR obmodja, preko OGK, list Tolmin in prikazani odseki ki so predvideni za obnovo v ( niv
merilu)
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STAREJSA SPRIJETA MORENA (gl1)

V alpskem svetu pokrivajo morene velika obmocja, vendar je njihovo starostno uvrstitev tezko izvesti,
ker imajo vecinoma isto kameninsko sestavo, mnogokrat pa pokriva mlajSa morena starej$o. Lo¢imo
lahko le dvoje moren - starejSo sprijeto in mlajSo nesprijeto.

StarejSe sprijete morene so danes ohranjene v visjih predelih alpskega sveta na visinah okoli 800 do
700 metrov in le poredko segajo nizje. Nikjer pa jih ne zasledimo v niZinskem svetu, kjer so na ve¢jem
prostoru razprostranjene nesprijete mlajSe morene. Sprijeto moreno sestavljajo trdno vezani kosi in
bloki povecini dachsteinskega apnenca, ki jih povezuje kalcit. Te morene so erozijski ostanki starejsSih
oziroma predwurmskih poledenitev in so se sprijele v toplem obdobju medledene dobe. Ne moremo
z gotovostjo trditi, ali je na vseh mestih ohranjena enako stara morena ali so to razli¢no stare morene,
najmlajSe morejo pripadati riski poledenitvi, mozno pa je, da so Se starejse.

Pri vasi Krn leZi pod sprijeto grobozrnato moreno Se starejSa nesprijeta drobno zrnata talna morena,
ki vsebuje za razliko od sprijete morene tudi drobir fliSnih kamenin. Nad sprijeto moreno pa lezi tukaj
$e najmlajga wurmska morena. Zal pa je mo¢i lo¢iti tri morene samo v okolici Krna. Starejse sprijete
morene dobimo juzno od Ruta, na planini Dolenjs¢ica nad dolino Tolminke, najvecji obseg pa imajo
pri Tolminskih Ravnah in severno od Vrsna. Debelejsi pokrov sprijete morene je $e pri Cadrgu, od
koder sega Se na desni breg Tolminke pri Javorci.

NESPRIJETE MORENE (gl2)

Najbolj obsezne morene dobimo v Bohinju v dolini Voje, od koder se Sirijo preko Stare FuZine na
Ribcev laz in pokrivajo vedji del Rudnice, SenoZeti in Spodnje doline, proti zahodu pa se Sirijo ob

Bohinjskem jezeru do izvira Savice.

Moreno sestavlja drobir apnenca, ki je pomesan z vecjimi bloki. Na Rudnici, SenoZetih in pri Ravnah
pa je drobnozrnata mocno zbita talna morena. Nadalje pokriva morena velika podrocja na Uskovnici

in Pokljuki pri Tolminskih in Kneskih Ravnah ter v dolini Tolminke in na juznih pobodjih Krna.

Drobnozrnate talne morene so na planini Golobar, pri DreZnici in med Borjano, Podbelo ter
Breginjem. V Posocju so morene v okolici Bovca, v dolini Uceje, pri Srpenici, v okolici Tolmina in segajo
na jugu do Mosta na Soci, kjer leZe Se na levem bregu Idrijce in juzno od Modrejce veliki morenski
bloki kot erozijski ostanki nekoc¢ sklenjenega morenskega zasipa.

3.0 HIDROLOSKE RAZMERE OBMOCIA

Cesta poteka bodisi po gruscu ali nesprijeti moreni. Za vse te zemljine je znacilno, da imajo visoko
medzrnsko poroznost in s tem obicajno tudi visoko prepustnost. Povprecna prepustnost gruscev je
1,0 x10% m/s. Sprijeta morena ima manj$o prepustnost, vendar je na terenu ne opazujemo. Voda ki
se zliva po povrsini in ne doseZe odtocnih kanalov praviloma hitro ponikne.
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Typical Hydraulic Conductivities

Geologic Material Range of K (m/sec)
Coarse gravels 10 °=-107*
Sands and gravels 10-2-10~*
Fine sands, silts, loess 07-10""
Clay, shale, glacial till 1077-107"
Dolomitic limestones 10-*-107*%
Weathered chalk 1073-107*
Unweathered chalk w107
Limestone w3-1"
Sandstone 1074-10""
Unweathered granite, 1077-10712

gneiss, compact basalt

Tabela: Practical Handbook of Environmental Site Characterization and Ground-Water Monitoring,
Second EditionDavid M. Nielsen, 1991, str 924.

Odvodnjevanje s pobocij se vrsi po oblikovanih depresijah in grapah. Na sliki 4 so prikazane vodne
razvodnice, dolo¢ene z modeliranjem, obdelane v programskem paketu Surfer. Linija prikaze odtoke
vode po povrsini iz posameznih vodozbirnih obmocij. Na teh mestih se ob dezevjih lahko pojavljajo
koncentrirani tokovi meteorne vode in razdirajo bodisi bankine, vkopne ali nasipne brezine. V ¢asu
pregleda opazamo tudi take pojave spiranja cestnega telesa. Na kriZzanjih teh vodnih poti so izdelani

prepusti, ki funkcionirajo.

Obnova cestis¢a sovpada z bolj obremenjenimi deli poti, bodisi zaradi delovanja vode, ki se steka po
voziS¢u ali zaradi vecjega naklona vozisca. Take t.i. »specialne tocke« je potrebno v gorskem svetu
skrbno vzdrZevati in po vodnih ujmah ¢esto obnavljati. Ob¢asna obnova cestnega telesa je v takem
okolju povsem obicajna in logi¢na, saj se na ta nacin vzdrzuje prevoznost do osamljenih planinskih ko¢
ali pasniskih objektov.

V gorskem svetu pri preckanju vodnih poti pogosto opazujemo povozne talne pragove iz betona ali
kamenja v betonu, ki na ta nacin brez vecjih posegov pustijo vodi prosto pot in ne zmanjsujejo
pretocnosti, kot je to lahko v primeru prepustov.

Posebni ukrepi v smislu odvajanja meteornih voda niso predvideni, saj je cesta opremljena z drazniki,
ki meteorno vodo, razbijajo in jo preusmerjajo na nacin da je vodni tok ¢im manjsi.

4.0 STABILNOSTNA PRESOJA

Obstojeca pot, ne izkazuje posebnosti v smislu pojava posedanja, splazitve ali formiranja usadov pod
in nad cesto, ki bi povzrocali poskodbe ceste. Vidne so le poskodbe obstojecega betonskega vozisca
na robnih delih, kar je obi¢ajno posledica slabe priprave temeljnih tal, odsotnosti armaturne mreze
in/ali preobremenitve. Pozicija poti v prostoru in betonsko vozis¢e nista vzro¢na elementa talne
erozije ali plazenja.
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Na obravnavanem odseku ceste opazujemo posamezne pojave erozije v obliki erozijskih kanalov ali
spiranja tampona, ki so vezana na delovanje vode, saj cestno telo vedno predstavlja »novo« vodno
pot. Pre¢kanja hudournih vodnih poti so urejena s prepusti, za razbijanje vodne moci vzdolz ceste pa

so namesceni drazniki.

5.0 EROZIISKA OGROZENOST

Na portalu Evode so objavljene nove karte ogroZenosti zaradi erozijskega delovanja (linijskega in
ploskovnega) ali plazenja in so v primerjavi s predhodnimi bolj natanéne (GeoZS). Tako po teh
podatkih odseki poti precijo 4 obmocja linijske erozije, ki je zaznamovana z veliko stopnjo verjetnosti
pojavljanja, kar je logi¢no, saj na DMR posnetku lahko vidimo jasne morfoloske spremembe zaradi
delovanja vode. Ploskovna erozija prikazuje obmocja z razponom od neznatne do velike stopnje
verjetnosti pojva, kar je predvsem posledica naklona terena. Tudi na karti plazljivosti se verjetnost
povecuje z naklonom pobocja do zelo veliko verjetnosti plazenja. Opazovanih in terensko dokazanih
pojavov plazenj na karti GeoZS ne opazujemo.

Glede na opisane geoloske in hidrogeoloske znacilnosti lokacije lahko ugotovimo, da obravnavana
pot preci pobocje, ki ga naravni procesi zaznamujejo z oblikovanjem vodnih poti v obliki manjsih

depresij, vendar pa sama pot ne povzroca novih pojavov erozije:

5.1  88.CLEN ZAKON O VODAH (neuradno preti$¢eno besedilo)

(1) Za plazljivo obmocje se dolocijo zemljis¢a, kjer je zaradi pojava vode in geoloSke sestave tal
ogrozena stabilnost zemeljskih ali hribinskih sestojev.

(2) Na plazljivem obmocju lastnik zemljis¢a ali drug posestnik ne sme posegati v zemljis¢e tako, da bi
se zaradi tega sproscalo gibanje hribin ali bi se drugace ogrozila stabilnost zemljisca.

(3) Na obmocju iz prejSnjega odstavka je prepovedano:

1. zadrZevanje voda, predvsem z gradnjo teras, in drugi posegi, ki bi lahko pospesili zamakanje
zemljisc,

2. poseganje, ki bi lahko povzrodilo dodatno zamakanje zemljiS¢a in dvig podzemne vode,

3. izvajati zemeljska dela, ki dodatno obremenjujejo zemljis¢e ali razbremenjujejo podnozje
zemljisca,

4. kréenje in vecja obnova gozdnih sestojev ter grmovne vegetacije, ki pospesuje plazenje zemljisc.
(4) Zaradi varstva pred zemeljskimi in hribinskimi plazovi se v predpisu iz drugega odstavka 85. ¢lena

tega zakona dolocijo podrobnejsi pogoji za posege v prostor ali izvajanje dejavnosti iz prejSnjega

odstavka.

5.2 DEFINICIJA PLAZOV IN OCENA OGROZENOSTI PRED ZEMELISKIMI PLAZOVI

Med zemeljske plazove uvrs¢amo Stevilne pojave porusenja naravnega ravnovesja na zemeljskem
povrsju zaradi delovanja gravitacije in zunanjih procesov denudacije (Ribici¢, 2002a). Izraz »zemeljski«
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pove, da je tak pojav vezan na zemeljske povrsinske sloje. Pod terminom zemeljski plazovi razumemo
vse pojave plazenja v najsirSem smislu — to je zelo razli¢ne pojave porusenja naravnega ravnovesja na

terenu.

eve

Pojave porusenja naravnega ravnovesja lahko delimo (Ribicic¢, 2002a):

e v hribinah na:
— hribinske zdrse (ravninski in klinasti zdrs),
— hribinske podore,
— drsenje, prevracanje, kotaljenje in padanje posameznih blokov in kamnov ter zdrsi
grusca,
e vzemljinah na:
— plazenje po ploskvah ali na stiku zemljine s podloZno hribino (obi¢ajno, najbolj pogosto
plazenje),
— polzenje zemeljskih mas, ki iz izvora plazenja polzijo po pobodju gravitacijsko navzdol,
— tokove, ki tecejo s hitrostjo tekocin ter poleg vode in zraka vsebujejo znaten delez

trdne drobne in/ali grobe frakcije zemljin (murasti tokovi)

Za pojav plazenja sta pomembna dva faktorja, ki delujeta eden proti drugemu. Prvi je gravitacija
(zunanje sile), ki tezi k premiku visje lezecih kamnin ali zemljin navzdol. Drugi je notranja trdnost
kamnine/zemljine, ki preprecuje premik. Zaradi delovanja eksogenih sil se spreminja oblika terena in
zmanjsuje trdnost kamnine/zemljine, dokler gravitacijske sile ne presezejo strizne trdnosti. Zapisemo
lahko razmerije:

maksimalne sile notranjega odpora v kamnini

gravitacijske sile

5.3 POPLAVNA IN EROZIJSKA OGROZENOST

Obmocje poplavno ni ogrozeno, prav tako ni ogroZeno zaradi erozije tal. Poplavna in erozijska
ogrozenost je po 7. ¢lenu Zakona o vodah kombinacija verjetnosti nastopa poplavnega in z njim
povezanega erozijskega dogodka ter mogocih skodljivih posledic, ki jih ima lahko ta dogodek na ljudi,

okolje, gospodarske dejavnosti in na kulturno dediscino.

Po 87. ¢lenu tega zakona se za erozijsko obmocje dolocijo zemljiséa, ki so stalno ali obéasno pod
vplivom povrsinske, globinske ali bo¢ne erozije vode in sicer zemljiS¢a, ki so:

izvori plavin (erozijska Zaris¢a),
pod vplivom hudournih voda (povirja),

sestavljena iz kamnin, podvrzenih preperevanju,

P wnhPR

pod vplivom valovanja morja (klifi).
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e Sama pot ni erozijsko Zaris¢e. Vkopi so vec¢inoma nizki in stabilni, niso podvrZeni eroziji
e Hudourne vode so pri kriZzanjih s potjo usmerjene v cestne prepuste vecjih dimenzij (Slika 4) in

ne ustvarjajo erozijskih zajed pod izto¢nimi glavami prepustov

Lokacija sicer ustreza pojmom iz tock 1. 2 in 3. »erozijsko obmocje, iz 87. ¢lena Zakona o vodah.

6.0 PREDLOG UREDITVE CESTISCA

Po podatkih narocnika bodo vzdrzevalna dela obsegala betoniranje vozis¢a povprecne Sirine 2,90 m,
izvedbo precnih dilatacij novega betona, planiranje obstojecega materiala ob zunanjem robu
betonskega vozisca ter dobavo in nasip tampona za ureditev bankin Sirine 0,50 m in debeline 0,12 m.

Gabariti poti se z izvedbo ne bodo spreminjali.

Pregled poti (FOTO) kaze na dobro utrjenost vozis¢a in stabilne razmere. Obnovitev odsekov je
previdena v smislu vzdrZzevanja poti, da se ohrani njena prevoznost, oziroma funkcionalnost.

Na kriti¢nih odsekih, kjer se pot kriZa z ustaljenimi hudourniskimi—vodnimi potmi (Slika 4) so obstojeci
prepusti vecjih dimenzij, ki opravljajo svojo funkcijo. Voda pri iztokih iz prepustov ne povzroca erozije.
Prepusti so funkcionalni in v dobrem stanju, zato posegi niso potrebni.

7.0  ZAKUUCKI

Po narocilu obcine Kobarid smo v juliju 2026 pregledali 3 odseke javne pot (JP) na obmocju planine
Kuhinja. Na tem odseku namerava obcina izvesti investicijsko vzdrzevala dela JP, na parcelah 476/1,
466/64, 462/1 in 466/60, vse k.o0. 2226 Vrsno, v skupni dolZini 1.171 m.

Pri izdelavi elaborata smo uporabili podatke inZenirsko geoloskega kartiranja terena in arhivske
podatke ter podatke iz javno dostopnih baz. Obmocje smo geolosko pregledali, za prikaz obmocja
smo uporabili digitalni model reliefa DMR 1x1 m, DTK 25, DOF in OGK, List Tolmin. Teren prekriva
nesprijeta morena iz katere izdanjajo posamezna okna krednih plasti (K:%*°), ki jih gradijo glinasti
skrilavec, kalkarenit in rozenec. V naravi je teren prekrit z grus¢em - balvani apnenca, ki so nastali z

razpadom apnencastega masiva v zaledju (Krn).

Na portalu Evode so objavljene nove karte ogrozenosti zaradi erozijskega delovanja (linijskega in
ploskovnega) ali plazenja in so v primerjavi s predhodnimi bolj natanéne (GeoZS). Tako po teh
podatkih odseki poti precijo 4 obmocja linijske erozije, ki je zaznamovana z veliko stopnjo verjetnosti
pojavljanja, kar je logi¢no, saj na DMR posnetku lahko vidimo jasne morfoloske spremembe zaradi
delovanja vode. Ploskovna erozija prikazuje obmocja z razponom od neznatne do velike stopnje
verjetnosti pojva, kar je predvsem posledica naklona terena. Tudi na karti plazljivosti se verjetnost
povecuje z naklonom pobocja do zelo veliko verjetnosti plazenja. Opazovanih in terensko dokazanih
pojavov plazenj na karti GeoZS ne opazujemo.
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Obstojeca pot ne izkazuje posebnosti v smislu pojava posedanja, splazitve ali formiranja usadov pod
in nad cesto, ki bi povzrocali poskodbe ceste. Vidne so le poskodbe obstojecega betonskega vozisca
na robnih delih, kar obi¢ajno posledica slabe priprave temeljnih tal, odsotnosti armaturne mreze in/ali
preobremenitve. Pozicija poti v prostoru in betonsko vozis¢e nista vzrocna elementa talne erozije ali
plazenja.

Pregled poti (FOTO) kaze na dobro utrjenost vozis¢a in stabilne razmere. Obnovitev odsekov je
previdena v smislu vzdrZevanja poti, da se ohrani njena prevoznost, oziroma funkcionalnost. Na
kriti¢nih odsekih, kjer se pot kriza z ustaljenimi hudourniskimi — vodnimi potmi (Slika 4) obstojeci
prepusti vecjih dimenzij opravljajo svojo funkcijo, voda pri iztokih iz prepustov ne povzroca erozije.

Prepusti so funkcionalni in v dobrem stanju, zato poseg niso potrebni.

Samo cestno telo ne predstavlja vira erozijskih Zaris¢ v nobenem delu trase. Vzdrzevalna dela ne bodo
povzrocala novih anomalij v smislu povecanja erozije ali premikov zemeljskih mas.

Ljubljana, 21.07. in 30.9.2026 Obdetal:,
Klemen SOTLAR‘,,"‘Univldipl.ini.geol.
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4, Fotodokumentacija
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Prepust 1
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Prepust 3
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